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Alfons Walenty KUHN (1878-1944)

1. Akademicka mtodosc

Alfons Walenty Kiuhn urodzil si¢ na Mazow-
szu, w Przejmach k. Przasnysza 14 lutego 1878
roku. Byl synem Zygmunta i Zofii Erlickich. W
roku 1896 ukonczyl Srednia szkole realna w
Warszawie po czym udal si¢ na studia na Poli-
technike w Darmstadt, ktore ukonczyl w 1903
roku.

Tu mozemy zapytac, dlaczego Kiihn nie podjal
studiow prowadzonych w jezyku polskim na politechnice we Lwowie,
podobnie jak Wiadyslaw Sikorski i mlodszy od niego o 4 lata Kazi-
mierz Bartel.



Wowczas uzdolniona mlodziez polska studiowala zagranicq z dwoch
zasadniczych powodow. Po pierwsze, gdyz ten wybor Kierunkow stu-
diow i poziom nauczania byl wyzszy niz na polskojezycznych uczel-
niach w Krakowie | we Lwowie. Po drugie, to aby otrzyma¢é przygoto-
wanie do kariery zagranica (oczywiscie w obecnym rozumieniu tego
slowa) jak stalo sie w przypadku Marii Sklodowskiej-Curie.

Jesli chodzi o Alfonsa Kithna to mial tu miejsce niewatpliwie pierw-
szy przypadek. Bowiem podczas studiow dzialal on w spolecznych i pa-
triotycznych organizacjach takich jak: Polska Czytelnia Akademicka,
Zwiazek Zagraniczny Socjalistow Polskich, ktorego byl prezesem,
Stronnictwo Demokratyczne i Radykalowie Narodowi [10].

Co wiecej, po powrocie do Kraju, o ile mi wiadomo, nie wyjechal wie-
cej na dluzszy pobyt zagranica.




2. Tramwajarski technokrata

Zaraz po powrocie do kraju w 1903 roku Alfons Kithn rozpoczal pra-
ce w magistracie warszawskim, gdzie wkrotce zostal naczelnikiem Wy-
dzialu Budownictwa.

W czasie Pierwszej Wojny Swiatowej Kiithn wykazal sie szczegdlna
aktywnoscia politechniczng 1 obywatelska. Napisal dwie broszury po-
swiecone zagadnieniom owczesnej elektryfikacji, mianowicie:

»Przemyslt elektrotechniczny i elektryfikacja ziem polskich” [11]
i ,,Elektrownie publiczne i oSwietlenie ulic” [12].

W 1915r., gdy przez Warszawe z zachodu na wschod przechodzil
front Pierwszej Wojny Swiatowej Kiithn byl Komisarzem Strazy Oby-
watelskie], za§ od stycznia 1917 roku do listopada 1918 byl czlonkiem
Komisji Odbudowy Kraju 1 Regionalnego Budownictwa podleglej po-
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wolanej przez wojskowa administracje niemiecka Tymczasowe] Radzie
Stanu.

Tu przypomne, ze po zajeciu Warszawy przez wojsko niemieckie
miejscowa ludnos¢ uzyskala wieksza autonomie, czego przejawem byla
wieksza samorzadnosc¢ lokalna i dopuszczenie wykladow w jezyku pol-
skim w warszawskie] Szkole Glownej.

Zaraz po odzyskaniu przez Polske Niepodleglosci w_Listopadzie 1918
roku Kiihn zostal mianowany Dyrektorem Tramwajow i Autobusow
Miasta Warszawy i to stanowisko piastowal najdluzej, bo w sumie
przez 12 lat. Wtedy zostal tez wykladowca Wyzszej Szkoly Handlowe;j
(obecnie SGH).

Z. faktu, ze Kiihn byl czlonkiem, a pézniej prezesem zorganizowanej
w 1923 roku Ligi Obrony Powietrznej 1 Przeciwgazowe] (LOPP) mo-




zemy wywnioskowac, ze byl on wyraznie powiazany z wojskowoscig i to
nie tylko ta naziemna.

3. Dlaczego minister?

Dnia 27 kwietnia 1928 roku Alfons Kiihn zostal powolany do czwar-
tego Gabinetu Premiera Kazimierza Bartla na stanowisko Ministra
Komunikacji z Inicjatywy niewatpliwie samego Bartla, ktory byl klu-
czowg postacia w dzialalnosci Kiihna na szczeblu panstwowym, totez
temu mezowi stanu poswiecimy teraz wiecej uwagi.

Kazimierz Bartel (1882 -1941). Urodz ony 3 marca we
_wowie, syn Mi c¢ haa ¢maszynist y kolejow ego)i  Ama-
iz d . Chadaczek .Jakos amouk ukonczyt

realne.S t udi owat n.a Budowg M aszyn Politech-
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Jest niemal pewne, ze W Sierpniu 1920 roku, gdy rozstrzygaly sie losy
wojny, Bartel i Kiihn nieraz ze soba sie¢ spotykali i ScisSle ze soba wspol-
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pracowall. Bowiem e pierwszy Kierowal wtedy calym kompleksem ko-
lejowym 1 transportowym w Polsce, a e drugi byl komisarzem trans-
portowym Rady Obrony Stolicy.

Jednak po kilku miesiacach ich drogi jakby sie rozeszly.

Kiihn pozostal w Warszawie i przy warszawskich tramwajach.

Z.as Bartel poroznil sie z \Witosem [18], zlozyl dymisje i po pewnym
czasie wyjechal na polroczny staz naukowy do Francji i Wloch. A po
powrocie powrocil do swojego akademickiego powolania i nauczyciel-
skich powinnosci na Politechnice Lwowskie], gdzie dzieki niemu zostal
utworzony w 1923 r. matematyczno-fizyczno-malarski Wydzial Ogolny
[14], 1 coraz bardziej angazowal sie w zycie polityczne. Podczas wybo-
row parlamentarnych w 1922 r. zostal wybrany do sejmu z listy lewicu-
jacego PSL-WYyzwolenie, ktore porzucil wiosna 1925 r. zakladajac pro-
pilsudczykowski Klub Pracy [13]. Latem tego roku przyjal od mar-

9



szalka Jozefa Pilsudskiego propozycje kierowania rzadem po obaleniu
przez marszalka rzadoéw parlamentarnych [/].

Wspomneg, ze czlonkowie Klubu Pracy, podobnie jak sam Bartel, byli
masonami [8].

Z. drugiej strony Kazimierz Bartel, bedac politykiem w pelnym tego
slowa znaczeniu nie przestal by¢ w pelnym znaczeniu tego slowa tech-
nokrata. Z pamietnika jego zony dowiadujemy si¢, ze pomagal organi-
zowacC powrot do kraju z emigracji i z Politechniki w Zurychu Gabriela
Narutowicza [4].

W Sejmie przewodniczyl Komisji ds. Komunikacji | bez pardonu kry-
tykowal zaniedbania owczesnych ministrow kolei zelaznych, ktore do-
prowadzily do katastrofy pod Stargardem 1 niewyjasnienia jej przy-
czyn i okolicznosci [13]. Zas bezposrednio po Zamachu Majowym
(1926) Bartel przekonal Pilsudskiego by po rezygnacji prezydenta Sta-
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nistawa Wojciechowskiego zglosil jako prezydenckiego kandydata prof.
chemii z Politechniki Lwowskiej — Ignacego Moscickiego [4] [6], s. 254.

Dzi¢ki staraniom Bartla w jego drugim rzadzie powolanym 8 czerwca
1926 r. teke Ministra Skarbu objal inzynier Czestaw Klarner [13], a
Ministra Przemystu i Handlu — inz. Eugeniusz Kwiatkowski [16].

Mogloby si¢ wydawac, ze resortem kolei w pomajowych Rzadach
Pracy Bartla bedzie kierowaé¢ rowniez przez niego wskazany Swietny
fachowiec. Ale historia splatala figla. Bowiem Bartlowi udalo sie prze-
kona¢ marszalka, by zwolnil aresztowanego w czasie Zamachu ,,Wito-
sowego” ministra Adama Chadzynskiego i samemu Kierowac¢ tym re-
sortem w ciagu trzech tygodni (do 4 czerwca 1926), ale pozniej, wsku-
tek stanowczego polecenia Pilsudskiego, zmuszony byl odda¢ to stano-
wisko Pawlowi Romockiemu, o ktorym Maciej Rataj w swoich ,,Pa-
mietnikach” napisal, ze to jest ,pI t sudczykowsKk.I

gburowaty ” [15], 5.369.
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Co gorsza, Romocki okazal sie¢ bardzo niekompetentnym ministrem.
Obiecywal budowe setek kilometrow nowych linii kolejowych, co bylo
nierealne, zas nie potrafil zorganizowa¢ kontynuowania rozpoczetych
inwestycji kolejowych takich, jak warszawska Linia Srednicowa, przy
ktorej prace byly wstrzymane wskutek cie¢ budzetowych po reformie
waluty Wiladystawa Grabskiego.

Bartla musial bardzo niepokoi¢ stan stagnacji przy budowie Magi-
strali weglowej Herby-Bydgoszcz-Gdynia, gdyz w swoim exposé wyglo-
szonym w lipcu 1926 r. obiecywal te budowe przyspieszyc¢ [2].

Ale pozycja polityczna Bartla slabla. W ostatnich dniach wrzesnia
1926 r. jego kolejny trzeci rzad upadl (zapewne wskutek nacisku sfer
bankierskich), Czestaw Klarner jako Minister Skarbu zostal zastapio-
ny przez Gabriela Czechowicza, o ktéorym Rataj napisal, ze to ,.ka-

rierowic  z2”, co wzmocnil jeszcze jednym dodatkowym okresleniem,
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Pilsudski sam objal teke premiera, zas Bartel zostal zdegradowany do
»gospodarczego”, a raczej ,,budzetowego” wicepremiera.

Sytuacja polityczna dla Bartla stala si¢ korzystniejsza dopiero po wy-
borach do Sejmu | Senatu wiosna 1928 roku, gdy po rezygnacji Pilsud-
skiego zostal on ponownie premierem. Zapewne wtedy miedzy Pilsud-
skim, a Bartlem doszlo do rzadowego kompromisu. Mianowicie do
rzadu Bartla (czwartego z kolei) weszlo dwoch nowych ministrow:
pierwszym byl faworyzowany przez Pilsudskiego Kazimierz Switalski z
niechetnej technokratom grupy pulkownikow, ktory zostal ministrem
wyznan religijnych i oSwiecenia publicznego, a drugim byl wlasnie Al-
fons Kiithn, ktory zostal ministrem komunikacji.

Chce zasygnalizowaé, ze moje stwierdzenia odnoszace si¢ do postaci
Alfonsa Kithna na scenie politycznej i wlasciwie tylko niego, w termino-
logii sadowej nazwac¢ by mozna ,,poszlakowymi”. Bowiem wprowadze-
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nie przez Bartla do sfer rzadowych innych technokratow zostalo udo-
kumentowane przez wiarygodnych swiadkow tamtych czasow.

O okolicznosciach powolania Moscickiego napisala Bartlowa [4]
i Stanistaw Cat-Mackiewicz [6], Kwiatkowskiego — Andrzej Wierz-
bicki [16], a 0 kompetencjach Klarnera do sprawowania urzedu Mini-
stra Skarbu w Sejmie wypowiedzial sie¢ sam Kazimierz Bartel [13].
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Cz. Klarner

P. Romocki
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Natomiast w literaturze, ktora przeczytalem, nie znalazlem zadnych
eksplicite sformulowan dotyczacych bezposrednich relacji miedzy Bar-
tlem a Kiihnem. Znajdowalem za to wiele ,,poszlak”. Np. w rektyfika-
torze ,,Prezydium Rady Ministrow” znalazlem wzmianke o dzialaniach
Rzadu na rzecz przyspieszenia budowy Elektrycznej Kolei Dojazdowej
w Warszawie w pierwszych dniach czerwca 1926 r. A wtedy prezesem
Zwigzku Przedsiebiorstw Tramwajowych i Kolei Dojazdowych w Pol-
sce byl Kuhn.

4. Operacja LOT

Zastapieniu w Gabinecie RP Pawla Romockiego przez Alfonsa Kiih-
na towarzyszyla zmiana nazwy resortu z ,,Ministerstwa Kolei Zela-
znych” na ,,Ministerstwo Komunikacji”. I nie chodzilo tu bynajmniej o
to, by Kiihn nie rozstawal si¢ wowczas ze swoimi ulubionymi niewat-
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pliwie warszawskimi tramwajami. Zapewne (cho¢ to znow poszlaka)
juz wtedy bylo zamierzone, ze ten nowy minister, bedacy tez prezesem
paramilitarnej Ligi Obrony Powietrznej | Przeciwgazowe]j, zajmie sie¢
organizacjg panstwowego lotnictwa cywilnego.

Przedsiebiorstwo panstwowo-samorzadowe Polskie Linie Lotnicze
., LOT” rozpoczelo swoje istnienie 1 dzialalnosé pol roku po rozpoczeciu
pracy przez Kiihna na stanowisku Ministra Komunikacji, a dokladnie
1 stycznia 1929 r. Majatek LOT-u powstal dzieki upanstwowieniu
dwoch prywatnych przedsiebiorstw lotniczych ,,Aerolotu” i ,,Aero”.

Dzialalno$¢ komunikacyjng LOT rozpoczal 2 stycznia 1929 r. obstu-
gujac S linii krajowych laczacych Warszawe z Gdanskiem, Poznaniem,
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Katowicami, Krakowem I Lwowem oraz jedng zagraniczna \\Warszawa-
Krakow-Brno-Wieden .

Tworzenie linii ,,LLOT-u” przebiegalo nie tylko w mysl racji ekono-
micznych i technicznych, ale rowniez politycznych. Mianowicie zostalo
ono wpisane w polityczng koncepcje ,,Miedzymorza”, ktora pelniacy
funkcje Ministra Spraw Zagranicznych RP od Zamachu Majowego do
jesieni 1932 r. August Zalewski staral sie urzeczywistniac.

Dlatego zagraniczne polaczenia LOT-u byly wytyczane w kierunkach
bardziej poludnikowych niz rownoleznikowych.
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Do roku 1933, gdy Kiihn byl Ministrem Komunikacji powstaly jesz-
cze dwie nowe, zdawaloby si¢ niezbyt atrakcyjne linie zagraniczne
LOT-u, jedna z Warszawy do Wilna | Rygi | druga — do Bukaresztu,
Sofii 1 Salonik.

Jozef Beck, Ktory zostal Ministrem Spraw Zagranicznych w Kkoncu
1932 r. byl zainteresowany Miedzymorzem mniej od poprzednika. Tym
nie mniej, gdy pelnil te funkcje, linie LOT-u zostaly wydluzone do Lid-
dy K. Bejrutu, Rzymu I Helsinek.

Tak oryginalne przedsiewziecie, jakim byl LOT i jego rozwoj bylo
traktowane do pewnego stopnia jak tajemnica panstwowa. Zapewne
dlatego nie znalazlem zadnych danych na ten temat w stenogramach z
posiedzen Rady Ministrow z lat 1928/9 przechowywanych w Archiwum
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Akt Nowych. Znajdujaca sie tam teczka LOT-u zawiera dane datowa-
ne dopiero od 1935 roku.

5. Warszawska Linia Srednicowa

W _okresie rozbiorow Warszawa znajdowala si¢ przy granicy impe-
riow, badz zachodniej granicy carskiej Rosji badz (od 1915 r.) wschod-
niej — Niemiec. Te imperia nie byly zainteresowane rozwojem infra-
struktury komunikacyjnej w rejonie Warszawy.

Ale z chwila pojawienia si¢ realnych szans na odrodzenie si¢ Niepod-
leglego Panstwa Polskiego natychmiast polscy inzynierowie przystapili
do prac projektowych nad przeksztalceniem Warszawy w glowny we-
zel komunikacyjny Panstwa.
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Juz we wrzesniu 1918 r. profesor Politechniki Warszawskiej inz.
Aleksander Wasiutynski przedstawil ogdélny ,,przelotowy ” projekt

przebudowy Warszawskiego Wezla Komunikacyjnego WWK, a poz-
niej inz. Julian Eberhard, kierownik Ministerstwa Kolei Zelaznych
(1919), przygotowal dla tej inicjatywy warunki organizacyjne.

O tym, jak malo bylo biurokracji w o0wczesnej panstwowej admini-
stracji, Swiadcza cztery nastepujace daty:

11 listopadal918 — powstanie Panstwa Polskiego,

26 stycznia 1919 — wybory do Seymu Ustawodawczego,

20 lutego 1919 — uchwalenie przez Sejm Ustawodawczy tzw. Malej Konstytucji,

19 lipca 1919 — uchwalenie przez Seym Ustawodawczy Ustawy o Przebudowie
Warszawskiego Wezla Kolejowego.
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Realizacja nowatorskiego w Europie inzynieryjno-urbanistycznego
projektu inz. Wasiutynskiego wymagala:
e przebudowy dworcow Glownego |1 Wschodniego, oraz budowy — Za-
chodniego, a takze

e przekopania Tunelu Srednicowego przez trudna geologicznie Skarpe
oraz

e zbudowania nad korytem Wisly Mostu Srednicowego.

Okazalo sie, niestety, ze zasoby ekonomiczne, materialne 1 intelektu-
alne, w Panstwie nie dorownuja jego potencjalowi inzynierskiemu. I
tak, cho¢ prace wykonawcze zostaly rozpoczete juz w 1919 roku, to do
konca 1925 r. zostalo wykonanych zaledwie ok. 30% przewidzianych
prac.

| co gorsza, wprowadzony w celu ratowania stanu finansow Panstwa
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po niezbyt dobrze wykalkulowanej Reformie Grabskiego (o czym dzis$
wie malo kto) fatalny plan oszczednosciowy (dzis, powiedzielibysmy,
palcerowiczowski) ministra skarbu Jerzego Zdziechowskiego dopro-
wadzil do calkowitego wstrzymania prac przy tej inwestycil.

Zas ,pomajowy” i ,,pobartlowski” minister kolei Romocki nie potra-
fil doprowadzi¢ do wznowienia tych prac.

Prace przy budowie WWK ruszyly pelna para, gdy Ministrem Ko-
munikacji zostal mianowany Alfons Kiihn. Co wiecej, w 1929 r. mini-
sterstwo komunikacji przekazalo zlecenie prof. Romanowi Podoskiemu
z Wydzialu Elektrycznego Politechniki Warszawskiej przygotowania
rownie nowatorskiego projektu elektryfikacji calego WWK.

Z powodu szalejacego od pazdziernika 1929 roku Swiatowego Kryzy-
su Gospodarczego termin zakonczenia realizacji przebudowy WWK
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zostal opozniony o kilkanascie miesiecy i ta inwestycja zostala zakon-
czona 2 wrzesnia 1933 roku, czyli rok po odejsciu Kiihna ze stanowiska
ministra.

Projekt R. Podoskiego elektryfikacji calego WWK zostal zrealizowa-
ny pod koniec 1937 r. Syn projektodawcy, prof. Jan Podoski powiedzial
mi, ze ten projekt daloby sie zrealizowac wczesniej, gdyby kolejni mini-
strowie komunikacji, putkownicy Michal Butkiewicz 1 Juliusz Ulrych,
byli,mn i e | ur zedniczy

Moj Ojciec zaczal pracowa¢ w Warszawie w 1938 r. i wtedy zrobil se-
rie zdje¢ miejsc, ktore w naszym Miescie wydaly mu si¢ najladniejsze.
Na jednym z nich znajduje si¢ pomnik Fryderyka Chopina w Lazien-
kach. Za$ na innym widnieje zaprojektowany przez inz. Aleksandra
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Pstrokonskiego Most Srednicowy z czterema efektownymi lukami
przejezdzajacym po nim pociagiem parowym.
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6. Centralna Magistrala Weglowa

Centralna Magistrala Weglowa czyli linia kolejowa Herby-Byd-
goszcz-Gdynia dlugosci 480 km byla najwieksza inwestycja panstwowa
w Drugiej RP, a najwieksza jej czes¢ zostala zrealizowana w latach
1928-32, gdy Ministrem Komunikacji byl Alfons Kiihn.

Prace projektowe Centalnej Magistrali Weglowej byly rozpoczete w
1925 r., a piec¢ lat pozniej byly w dwaéch-trzecich wykonane. Wymagato
to pokonania szeregu trudnosci o charakterze geologicznym i komuni-
kacyjnym.

Najpowazniejsze jednak — trudnosci ekonomiczne, pojawily si¢ wraz
ze Swiatowym Wielkim Kryzysem w 1930 r. Wtedy Ministerstwo Ko-
munikacji nawigzalo wspolprace z francuskimi grupami kapitalowymi
i z nimi utworzone zostalo konsorcjum, ktore zapewnilo sfinansowanie
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ostatniego 150-kilometrowego odcinka Magistrali Karsznice-lnowroc-
faw.

Magistrala zostala oddana do uzytku wiosng 1933 r., w terminie nie-
wiele rozniacym sie od przewidywanego [5].

/. Biezaca praca Ministra Komunikacji

Pierwszym nieoczekiwanym wyzwaniem , wobec Kktorego stanal Kithn
jako Minister Komunikacji byla Zima Stulecia, czyli luty 1929 roku,
gdy miesieczna Srednia temperatura w Kraju wahala sie w granicach
od -16°C do —-13°C.

KilkanaS$cie lat temu w Polskim Radio redaktor Andrzej Zalewski
przypomnial, ze wtedy na stacjach kolejowych pasazerowie i kolejarze
pisali haslo ,gOor gace ser ca zwa’ apregiermar@lz
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jezdzac po calym Kraju swoja salonka, przebijal si¢ przez czterome-
trowe zaspy sniegu. Zapewne towarzyszyl mu Minister Kiihn.

Moj Ojciec byl sympatykiem Stronnictwa Narodowego i mial Kry-
tyczne nastawienie do obozu pilsudczykowskiego. Ale z podziwem
opowiadal mi, jak punktualnie w tamta mrozna zime kursowaly u nas

pociagi.

W swoim najdluzszym eksposé wygloszonym w Sejmie W styczniu
1930 r. Bartel prawie dwie strony poswiecil ,,sytuacji na kole-

jach ” i przygotowal je zapewne wspolpracujac z Kiihnem. Polowe
miejsca poswiecil on tam skutkom ciezkiej zimy.
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Natomiast w drugiej napisal i mowil o potrzebach modernizacji koleli.
Polozyl wtedy akcent na koniecznos¢ i oplacalnos¢ wyposazenia wago-
now towarowych w hamulce automatyczne.

8. Po dymisji

Alfons Kiihn odszedl z rzadow Drugiej RP we wrzesniu 1932 roku
Jako ostatni z wprowadzonych tam przez Kazimierza Bartla techno-
kratéw. Cho¢ owczesny premier Aleksander Prystor odnosil sie z sym-

patia do Bartla i ,,jego ludzi ”, zapewne przewazyla zdecydowana

postawa owczesnego ministra skarbu Wiadyslawa Zawadzkiego, ktory

byl z kolei czlowiekiem i zieciem Walerego Stawka oraz pupilem Swia-
towe] finansjery.

Dzieki Zawadzkiemu i jego ,,e K 0 n 0o mi | r 0 w n”cPalskagwo
1939 r. miala splacone zagraniczne pozyczki, natomiast kredyt inwe-
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stycyjny, ktory Bartel chcial uczyni¢ jak najtanszym, podrozal niemo-
Zebnie.

Przed wojna mieliSmy do czynienia na ogol ze zbyt waskim frontem
Inwestycyjnym. W PRL, zwlaszcza za Gierka, plenum KC ciagle radzi-

lo jakby zawezi¢ front inwestycji. Przypuszczam, ze za Kithna front
Inwestycji komunikacyjnych byl w sam raz.

Zarowno Bartel jak Kihn, po zakonczeniu rzadowej dzialalnosci
i ustapieniu miejsca we wladzach panstwowych otaczajacej marszalka
Pilsudskiego grupie pulkownikow, w roznych sytuacjach zachowywali
si¢ podobnie. I jeden 1 drugi duzo energii poswiecali dzialalnosci spo-
lecznej.

Bartel w 1932 r. zostal wybrany na 2-letnia kadencje prezesem Pol-
skiego Towarzystwa Matematyczneqo za$ Kiihn w 1934 r. byl wicepre-
zesem, aw 1935 r. — prezesem SEP.
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Obaj wrocili do swoich zawodowych miejsc pracy. Bartel powrdcit do
wykladow na Politechnice Lwowskiej i pisania monografii ,,Perspekty-
wa Malarska”.

Za$ Kithn ponownie zostal dyrektorem Warszawskich Tramwajow |
prowadzil wyklady w SGH. W 1934 r. zostal przeniesiony na stanowi-
sko komisarza, a nastepnie dyrektora Elektrowni Warszawskiej. Zaj-
mowal je do 1942 roku, kiedy ustapil z niego na zadanie okupacyjnych
wladz niemiecKich.

Alfons Kiihn nie doczekal Powstania Warszawskiego 1 wyzwolenia
Warszawy od okupantow niemieckich.

Zmarl 27 stycznia 1944 roku w Warszawie.
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9. Refleksje koncowe

Alfons Kithn byl ministrem bezblednym. I to jest zapewne glowna
przyczyna, ze przekaz, jaki zostal pozostawiony o nim w jego czasach
dla przyszlych pokolen jest tak malo obszerny 1 jeszcze mniej wyrazi-
sty.

Nie ma tu porownania np. z generalem Wieniawa Dlugoszowskim.
Pod tym wzgledem Kiuhn przegrywa nawet z Pawlem Romockim,
o ktorym pozostaly zlosliwe powiedzenia i po ktorym pozostala karyka-
tura Jotesa:
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VOTES JOTES
MAR '3."41."‘ ‘l]n".'  PLLSUDSKT PQO,?, AAZ"&,IERZ BARTEL INZ. EUGENJUSZ K”'IATKO Wsm ’,\'Z. CZES&AW KLARI\'ER
Minister Sprae Wejslueys Promjer Minister Przemyslu i Handlu Minister Skarbu

Kiithn zapisal sie troche w literaturze i w pamieci inzynierow, zwlasz-
cza elektrykow. Jest jednak powod, dla ktorego powinien byl by¢ obec-
ny w pamieci czy Swiadomosci humanistow i filozofow.
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Bowiem jego biografia daje Swietny material do badan w dziedzinie
prakseologii, ktora otworzyl ,,Traktat o dobrej robocie” filozofa Tade-
usza Kotarbinskiego.

Podziekowania

Pragne podzieckowa¢ Panu Profesorowi Zbigniewowi Klimiukowi za
wskazania ekonomiczne. Dziekuje rowniez Pani Doktor Alicji Sadow-
skiej za pomoc techniczna.
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